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1 Introduccioén

El Plan Local de Seguridad Vial (PLSV) del municipio de Barrancabermeja fue
elaborado en el marco del contrato No. 103 de 2022 de objeto: “BRINDAR
ASISTENCIA TECNICA A LAS ENTIDADES TERRITORIALES DEFINIDAS POR
LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL EN LA ACTUALIZACION DEL
DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE DEL PLAN LOCAL DE SEGURIDAD
VIAL, CON ENFOQUE TERRITORIAL”, suscrito entre la Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV) y el Consorcio Territorial 004.

Para la elaboracion del PLSV fueron tenidas en cuenta las condiciones fisicas,
sociales, econdmicas y culturales, asi como las dinAmicas de la movilidad y del
comportamiento de los actores viales propios del territorio. Asi mismo, el PLSV ha
considerado los hallazgos del diagnéstico participativo para definir los programas,
estrategias y acciones que de manera transversal van encaminadas a disminuir la
frecuencia y severidad de los siniestros viales en la ET tomando en cuenta todos
los actores viales, en especial a los mas vulnerables (motociclistas, peatones y
ciclistas).

La actualizacion del PLSV del municipio de Barrancabermeja se enmarca en el Plan
Nacional de Seguridad Vial del periodo 2022-2031 e incluye los aportes de la
entidad territorial a través del Comité Local de Seguridad Vial (CLSV) y del Grupo
de Movilizacién Ciudadana por la Seguridad Vial (GMC).

La informacion presentada en este documento corresponde a una sintesis del
proyecto, soportado en los diferentes productos desarrollados en la consultoria.
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2 Objetivos del Plan

2.1 Objetivo general

El municipio de Barrancabermeja adoptara el Plan Local de Seguridad Vial con el
siguiente objetivo:

Definir medidas y acciones efectivas que contribuyan a proteger la vida e
integridad de todos los actores viales frente a los riesgos asociados a la

siniestralidad vial.

2.2 Objetivos especificos

Los objetivos especificos del Plan Local de Seguridad Vial, los cuales se articulan
con el objetivo general propuesto, son los siguientes:

Articular el PLSV con los instrumentos de planeacion local y departamental
con el fin de coordinar las estrategias propuestas en la politica de seguridad
vial con la planeacioén del territorio.

Implementar una politica de seguridad vial que se articule con el PNSV sin
dejar atras las particularidades en términos de movilidad y seguridad vial que
presente el municipio de Barrancabermeja

Fortalecer las herramientas y recursos institucionales que actualmente tiene
el municipio con el fin de mejorar la efectividad de la implementacion de la
politica local de seguridad vial.

Coordinar el aparato institucional municipal estableciendo competencias y
responsabilidades en torno a la seguridad vial.

Garantizar mecanismos de participacion ciudadana en la implementacién del
PLSV con el fin que las estrategias que se dispongan se soporten bajo un
principio de legitimidad y acompafiamiento de la comunidad.

Desarrollar estrategias efectivas de vigilancia y control del transito y
transporte, basadas en el conocimiento de los actores corresponsables de
las normas y leyes, con el fin de disuadir los comportamientos que
representen un riesgo para la seguridad vial.
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3 Datos generales del municipio
3.1 Localizacién

El municipio de Barrancabermeja esta localizado al occidente del departamento de
Santander, a 120 km al occidente de la ciudad de Bucaramanga. Tiene una
extension de 1347.83 km?, donde el 2.24% corresponde a areas urbanas y el
97.76% restante a zonas rurales (PDM 2012-2015). Limita al norte con los
municipios de Puerto Wilches, Sabana de Torres y Girdn, al sur con Puerto Parra,
Simacota y San Vicente de Chucuri, al oriente con San Vicente de Chucuri y Betulia
y al occidente con Yondé (Antioquia). El relieve es bajo, con niveles entre los 150
m.s.n.m hasta los 75 m.s.n.m.

Figura 3-1 Localizacion del Municipio
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Fuente: Archivo web.


https://es.wikipedia.org/wiki/Barrancabermeja#/media/Archivo:Colombia_Santander_location_map_(+locator_map).svg
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El municipio de Barrancabermeja se comunica a través de la red regional con las
vias Barrancabermeja — El Centro- Campo 23, que comunican el casco urbano con
el Aeropuerto Internacional Yariguies, el corregimiento El Centro y la Troncal del
Magdalena Medio (PDL 2020). La troncal del Magdalena — Ciénaga del Opdn,
Troncal del Magdalena — San Rafael de Chucuriy la troncal del Magdalena — Meseta
de San Rafael no presentan condiciones 6ptimas durante todo el afio debido a que
no estan en buen estado o no estdn completamente pavimentadas.

Figura 3-2 Conectividad del municipio
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Fuente: Archivo web

Segun lo mencionado en el Plan de Desarrollo Centenario 2020-2023, los suelos
del municipio estan compuestos por las formaciones La Esmeralda, Mugrosa, Mesa,
La Paz, Real, Lizama y Colorado.

3.2 Poblacion

En el afio 2021 el Municipio de Barrancabermeja alcanzé una poblacion de 213,061
habitantes y el DANE ha pronosticado que para el afio 2035 tendra una poblacion
de 233,943 habitantes. La piramide poblacional para el afio 2035 se incrementara
en las edades mayores a 35 aflos, como se observa en la Figura 3-3.


https://www.viamichelin.es/web/Mapas-Planos/Mapa_Plano-Barrancabermeja-_-Santander-Colombia
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Figura 3-3 Prondstico de poblacion y de pirdmide de edades
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos DANE.

Teniendo en cuenta lo mencionado en el Plan de Desarrollo Centenario del Distrito
de Barrancabermeja, este municipio comprende un &rea de 3.223,54 Ha y una
poblacion para 2019 de 210.729 habitantes, estas personas viven en 61.650
hogares, de los cuales el 77,2% estan ubicados en barrios estrato 1 y 2, en tanto
que el 0,9% viven en barrios no formales, que aln no cuentan con estratificacion.
El municipio se encuentra conformado por 7 comunas y 6 corregimientos. La
mayoria viven en casas (76,5%) y apartamentos (18,7%). Al comparar estas cifras
con el Censo 2005, encontramos que la proporcion de personas que vivian en casas
(87,9%) disminuy0, lo que se explica en el aumento de la poblacién que vivia en
apartamentos (6,9%) (DANE, 2018). Ahora, al revisar la densidad poblacional, se
encuentra que en el municipio asciende a 578.77 hab/Ha.

3.3 Estructura organica institucional

El decreto 479 de 2008 define las entidades vinculadas del sector central en el
municipio, como se indican en el organigrama de la Figura 3-4.



CONSORCIO Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Figura 3-4. Organigrama de administracion central
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4 Diagnostico

En Barrancabermeja en el periodo de estudio de 2012 a 2021 se han presentado un
promedio de 36 fallecidos por afio (Figura 4-1), en donde resaltan los afios 2021 y
2014 al presentar un aumento significativo con respecto al promedio (52 y 43
fallecidos respectivamente). Si se compara esta informacion con la poblacion, la
tasa de mortalidad por siniestros viales en Barrancabermeja para 2021 fue de 24,4
fallecidos por cada 100.000 habitantes, cifra que se encuentra por encima del
promedio nacional (14,2).

Figura 4-1. Historico de fallecidos por siniestros viales en Barrancabermeja (2012 - 2021).

52
43 43
37
35 34
30 32 32
: I I I I I

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Siniestros

Fuente: ONSV

La Figura 4-2 nos muestra que el actor vial que se ve mas involucrado en siniestros
con fallecidos es el usuario de moto con un 65% de los registros totales en el
municipio, seguidos de los peatones con un 18% y los usuarios de vehiculos son el
12%. Los usuarios de bicicleta han tenido un 5% de la siniestralidad total del
municipio. Del total de fallecidos, el 83.4% eran hombres y el 16.6% mujeres.

11
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Figura 4-2. Distribucién de Siniestros viales con fallecidos segun tipo de actor (2012 -
2021)

120%
100%
80%
60%
40%

20%
3%

0%

2016 2017 2018 2019

B Peatén @Usuario de bicicleta mUsuario de moto ® Usuario de vehiculo B Usuario otros

Fuente: ONSV

Se puede observar en la Figura 4-3 que los siniestros en moto se han incrementado
desde el afio 2016 hasta casi duplicar su valor. Los peatones fallecidos también se
han venido incrementando ligeramente desde el afio 2019, aunque se observa que
hay un comportamiento ciclico con valles y crestas. Los accidentes con fallecidos
en vehiculos se mantienen casi constantes con una media de 5 fallecidos anuales.

Figura 4-3. Siniestros anuales con fallecidos por actor vial.
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Fuente: ONSV
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En la Figura 4-4 se muestra la distribucion porcentual de fallecidos por sexo en
siniestros viales en Barrancabermeja para el periodo en estudio. Se puede observar
que la proporcion entre hombres y mujeres se mantiene concordante la tendencia
de la distribucion de victimas por sexo en cada afio, donde la proporcion de victimas
del sexo femenino es como méaximo el 25% y en promedio es inferior al 20%.

Figura 4-4. Proporcion de fallecidos segun sexo de la victima en Barrancabermeja (2016-
2021)

mHombre = Mujer

0, 14% 13% 0
18% 19% 16% 25%
86% 88% 0
i
2016 2017 2018 2019 2020 2021

Fuente: ONSV

En la Figura 4-5 se observa que las diferencias por sexo entre nifios, nifias y
adolescentes victimas de siniestros viales aumenta de forma significativa desde
antes de los 10 afios. Los nifios de 0 a 9 afios mueren por siniestros viales
proporciones de 2 a 1, donde sobresalen los nifios, sin embargo, en los 10 afios se
tiene la proporcién minima de victimas femeninas, siendo del 7% y a medida que
se avanza en los grupos etarios, se observa que la proporcion de victimas del sexo
femenino disminuye aumenta hasta el 23%. Esta informacion es importante, pues
la adolescencia y es una etapa critica en la que se adoptan y reafirman las normas
y estereotipos de género en relacién con sus contextos y la adultez representa la
edad de mayor productividad.

La Figura 4-6 presenta las cifras de fallecidos segin sexo y grupo etario en el
periodo 2016 - 2021. En linea con lo anteriormente descrito, para el sexo masculino,
la edad en la que mayor numero de victimas se encuentran es en el rango de los 20
a los 34 afos, siendo el mismo rango donde el mayor porcentaje de mujeres han
sido victimas. Como punto a sefialar, el grupo comprendido entre las edades
menores a 10 afios es en ambos sexos en donde menor proporcion de victimas hay.

13
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Figura 4-5. Fallecidos segun sexo y grupo etario (2016 — 2021)
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos ONSV

Figura 4-6. Distribucion de fallecidos por sexo, segun edad (2016 — 2021)
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos ONSV

A partir de la revision de las bases de datos provenientes del Registro Nacional de
Accidentes de Transito — RNAT, donde se consolida la informacion de todos los
informes policiales de accidentes de transito (IPAT), se obtienen los datos sobre los
siniestros viales que han resultado en solo dafios materiales y en lesiones de

14
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gravedad para el periodo 2016-2021. Es importante destacar que la informacion
registrada en el RNAT difiere de los datos del ONSV, cuya fuente principal de
informacion es medicina legal; no obstante, se toma la informacion para
contextualizar el nivel de gravedad de los siniestros en el municipio.

La cifra acumulada para este periodo de siniestros con lesionados o solo dafos fue
de 4.199 casos. Como se observa en la Figura 4-7 , siendo critico en el 2016 con
un reporte de 461 casos de soélo dafio y 643 con heridos involucrados, seguido del
afio 2018 con 441 y 480 respectivamente. De acuerdo con la poblacion a 2021.

Figura 4-7 Historico de siniestralidad (lesionados y solo dafios) 2016-2021
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos del ONSV

También se observa en la Figura 4-8 que los siniestros viales solo dafio y con
heridos corresponden principalmente a choques (86%), seguido por atropello (8%)
y volcamiento (3%). Profundizando en los eventos de choque, la Figura 4-9 revela
que estos ocurren principalmente contra otros vehiculos (88%). Seguidamente, los
choques con objetos fijos constituyen el 9% de los casos. También se destacan los
choques contra semovientes tienen una proporcion de casos del 3% y un valor
cercano a 0% para choques con trenes.

15
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Figura 4-8. Distribucion porcentual de lesionados y solo dafios en siniestros viales (2016 —
2021)
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos del ONSV

Figura 4-9. Distribucién porcentual de lesionados y solo dafios en siniestros de tipo
choque (2016 — 2021)
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos del ONSV

Conforme a lo mostrado en la Figura 4-10, los siniestros solo dafios en zonas
urbanas se presentan principalmente al medio dia y las horas anteriores y

16
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posteriores, mientras que los eventos con heridos pasados el medio dia y antes de
las 21:00 horas. Los eventos solo dafio se dan principalmente en el periodo
comprendido entre las 12:00 y las 14:59, seguido por 15:00-17:59. Los siniestros
con heridos ocurren principalmente en el periodo 15:00 — 17:59 y 18:00 — 20:59.
También es pertinente considerar que, si bien la ocurrencia de eventos en horarios
nocturnos pasada la medianoche no es mayoritaria, tampoco constituye una cifra
despreciable.

Figura 4-10. Distribucion horaria de siniestros con lesionados y solo dafio en zonas
urbanas (2016 — 2021)

Zona urbana
400
340

350 318

@ Con Heridos

300 Solo Dafos
250
200 154
/—.—.
150 o 177 157 )
100 60 133
50 S
0 35 50 58

Fuente: Elaboracion propia con base en datos del RNAT

Complementando y como se aprecia en la siguiente Figura, el comportamiento de
los siniestros registrados en las zonas rurales se caracteriza por tener periodos
conjuntos donde la cantidad de siniestros registrados son muy similares, como el
periodo comprendido entre las 06:00 y las 17:59 para los siniestros solo dafio, o el
periodo entre las 03:00 y las 14:59 para los siniestros con lesionados.

Figura 4-11. Distribucion horaria de siniestros con lesionados y solo dafio en zonas
rurales (2016 — 2021)
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos del RNAT

Por otra parte, se tiene que los siniestros con heridos en zonas urbanas se
presentan principalmente los fines de semana, los sdbados con 314 casos seguidos
de los domingos con 254, en tanto que los eventos solo dafio mayoritariamente
ocurren los viernes, seguido registros similares los sabados, martes y miércoles (ver
Figura 4-12).

Figura 4-12. Distribucion diaria de siniestros con lesionados y solo dafio en zona urbana
(2016 — 2021)

Zona urbana
350 314
300
254
238 240
250 228 231 220
C O O ®
200
150 191
160 162 161
151
100 138 126

—@— Con Heridos
Solo Dafios

50

Fuente: Elaboracion propia con base en datos del RNAT

Complementando, el comportamiento es considerablemente diferente en los
eventos en area rural, pues los siniestros con heridos se dan en menor proporcion,
ademas de mantener cifras similares durante casi toda la semana, con pequefios
picos los fines de semana. Por su parte los siniestros solo dafio registran los mejores
valores los jueves y viernes.

Figura 4-13. Distribucion diaria de siniestros con lesionados y solo dafio en zona rural
(2016 — 2021)

250 Zona rural
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200 Solo Dafios 193 186
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos del RNAT
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Asimismo, conforme a la Figura 4-14, mayo, octubre y diciembre constituyen los
meses de mayor siniestralidad en eventos solo dafio y con lesionados.

Figura 4-14. Distribucion mensual de siniestros con lesionados y solo dafio (2016 — 2021)
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos del RNAT

Finalmente, se aprecia que en la tasa de sinestros por cada 10.000 habitantes que
desde el 2019 se tiene una tendencia a la disminucion de dicha tasa en ambos tipos
de siniestros, sin embargo en el afio 2021 los siniestros solo dafio y heridos tuvieron
un alza.

Figura 4-15. Distribucion mensual de siniestros con lesionados y solo dafio (2016 — 2021)
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos del RNAT

La informacion presentada en este apartado corresponde a una sintesis de las cifras
de siniestralidad del municipio, en el Producto 6 — Diagndstico participativo se
presenta informacion méas detallada sobre las diferentes variables asociadas a los
siniestros (rango etario, temporalidad, causalidad, tipo de siniestro).

La informacion presentada en este apartado corresponde a una sintesis de las cifras
de siniestralidad del municipio, en el Producto 6 — Diagndstico participativo se
presenta informacion mas detallada sobre las diferentes variables asociadas a los
siniestros (rango etario, temporalidad, causalidad, tipo de siniestro).

Adicionalmente, se consolida la informacion de fallecidos por siniestros viales en
Barrancabermeja desde el 2012 (ONSV), por medio de un Dashboard que ofrece
visualizaciones dinamicas de las variables mas representativas de la siniestralidad
(modo, lugar, grupo etario, tipo). En la siguiente figura se observa una
previsualizacion de la informacidén que se puede encontrar en el siguiente enlace.

Figura 4-16. Previsualizacion de siniestros de Barrancabermeja
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Fuente: Elaboracion propia con base en los datos de fallecidos del ONSV DashBoard
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A continuacioén, se presentan los puntos criticos por siniestros viales en el municipio
de Barrancabermeja. Esta identificacion se realizd por medio de un contraste de
distintas fuentes de informacion secundaria, el Observatorio Nacional de Seguridad
Vial (ONSV), el Plan Local de Seguridad Vial, la seguridad vial en Barrancabermeja,
es posible (Inspeccion de Transito y Transporte, 2016) y un ejercicio de cartografia
social realizado con miembros del Comité Local de Seguridad Vial, donde se
identificaron puntos, tramos y éareas criticas, definiendo la causas directas e
indirectas de siniestralidad (Figura 4-17). En la Figura 4-18 se observan los puntos
obtenidos a través de las actividades de cartografia social.

Figura 4-17. Cartografia social con los tomadores de decisiones (CLSV).

Fuente: Registro fotogréafico del Consultor.
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Figura 4-18. Ubicacion de puntos criticos y potencialmente criticos.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos en mesas de trabajo.

A partir de la cartografia se identificaron como sectores criticos el municipio la
Diagonal 60 y calle 62 evidenciando ciertas condiciones que favorecen la
siniestralidad, siendo uno de los tramos criticos identificados en el PLSV (Ver Figura

4-19).

Conflictos entre peatones, camones y motociclistas

Los motociclistas se ubican en los puntos ciegos de los camiones
Semaforo en mal estado.

Demarcacion inexistente

Andenes en mal estado

Dificultad en los cruces peatonales.

En el mismo PLSV se reportan 9 puntos criticos que fueron identificados por los
funcionarios de la Inspeccion de Transito y Transporte del municipio de
Barrancabermeja. En la Figura 4-19 se muestra los corredores y puntos criticos
antes mencionados.
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Figura 4-19. Puntos criticos de siniestralidad segun el PLSV del municipio de
Barrancabermeja
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Fuente: PLSV municipio de Barrancabermeja.

En la siguiente figura se observa la georreferenciacion de fallecidos por siniestros
viales del Observatorio Nacional de Seguridad Vial. Para el municipio de
Barrancabermeja se obtuvo la relacion de personas fallecidas por siniestros viales
del afio 2012 al 2021 discriminado por el modo en el que se movilizaba (Figura
4-20).

Se muestra que el usuario de moto es quien mas fallece en zona urbana del
municipio y en vias nacionales, sin embargo, es de relevancia resaltar que en el
sector de la Av. Calle 52 y Diagonal 49 se observan mayores casos de peatones
fallecidos, esta diferenciacion es de importancia para la focalizacion de las
estrategias planteadas en este documento. Ademas, en el tramo de la calle 52 con
carrera 34 se pudieron observar conductas inadecuadas de los conductores y falta
de elementos de proteccion y el cual es uno de los tramos que se identificd con los
datos del Observatorio.
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Figura 4-20. Fallecidos por siniestros viales por modo (2012 - 2021).

[ 20ma urbana ]

°

" %

Leyenda

Frortera temdorial

Usuano T Caga

Usuano T Pasaperos

(-

& oo oy Shisstros par actor val
0.9 L4 | Y | Pagtt o
-‘."16 :ol(mfn_‘l‘w‘ -3 agton o
. Gfo‘ ° of; ‘& o ,;°.'.'- Usuano o boideta °
o ® Usuinio do mato °
o 7) Usuano de otros @

. ‘s \
éf Usuano de Vindwdual o
L

2 °

L J

Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial (ONSV).

Una vez revisada la informacion geografica del ONSV, del PLSV y la informacién de
puntos criticos de la actividad de cartografia social se procedié a realizar un analisis
espacial en el cual se logré amplificar los escenarios en términos de siniestros viales
gue estan ocurriendo en Barrancabermeja. Cabe mencionar que el ONSV no
identifica sectores criticos, por lo tanto, estos se obtuvieron a partir de un mapa de
calor de fallecidos por actor vial.

En la Figura 4-21 se muestran los puntos criticos definidos en el municipio,
evidenciando que se presenta mayor concentracion de puntos criticos sobre la Av.
Calle 52, los cuales hacen parte de una arteria principal administrada por el
municipio. Dentro de las coincidencias, se encontr6 la via de acceso a
Barrancabermeja (Calle 37/via Barrancabermeja-Bucaramanga) donde las
condiciones de velocidad de la via y geometria han propiciado la ocurrencia de
siniestros viales. Por ejemplo, la interseccion con la carrera 62 presenta un acceso
inadecuado por el angulo de entrada y donde no estan limitados los giros y
conflictos. Adicionalmente, hay concentracion de sectores criticos en la cabecera
municipal como en las cercanias de la Misiébn Carismatica internacional, se pudo
apreciar que los peatones no respetan el puente peatonal y es usado por los
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motociclistas. En este punto la falta de visibilidad por la presencia de la curva
aumenta el riesgo de siniestros.

Figura 4-21. Mapa de calor de puntos criticos (ONSV, PLSV, Cartografia social).
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del ONSV y actividades de cartografia social.

Por otro lado, debido a las condiciones de biodiversidad con que cuenta el
municipio, se presentan factores adicionales de riesgo relacionados con el
atropellamiento de fauna, lo cual es una amenaza latente para la seguridad de los
actores viales y para la conservacion de la biodiversidad

De acuerdo con el Mapa de Vulnerabilidad Faunistica del INVIAS, se identifica que
la Ruta Nacional 4511 presenta una probabilidad de atropellamiento tipica
relativamente baja, pues la mayoria de los tramos tiene intervalos entre 40%-50% y
50%-60%, con un tramo pequefio con una probabilidad menor al 40%. Por su parte
la otra via de interés que conecta directamente Barrancabermeja con el
Bucaramanga no esta concesionada por INVIAS y por ende no se tienen registros.
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Figura 4-22. Mapa de vulnerabilidad faunistica INVIAS (Barrancabermeja).

N

A

-
=

Barrancabermeja

Riesgo & |s probabilidad de stropellarniento '
2022

y,
/:’

4
g

)

/)

]
)
y

l

Fuente: Modificacion propia. Obtenido de: Pagina web Hermes INVIAS.
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A continuacion, se presenta en un esquema los problemas priorizados del municipio
en términos de seguridad vial, como resultado de la aplicacion de la metodologia de

identificacion y priorizacion de problemas.
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Figura 4-23 Problemas criticos asociados a seguridad vial.
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Fuente: Elaboracién propia.
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5 Programas y acciones

Las estrategias contenidas en el Plan de Local de Seguridad Vial (PLSV) adopta los
enfoques del sistema seguro y vision cero, con el objetivo de identificar y gestionar
los diversos factores de riesgo a los que estan expuestos los actores viales. El
enfoque del sistema seguro reconoce la vulnerabilidad del ser humano, asi como la
necesidad apremiante de proteger a las personas de sufrir lesiones graves o fatales
en siniestros viales; se parte de la premisa de que estas lesiones son evitables
(World Resources Institute, 2018). En este sentido, el PLSV se encarga de gestionar
los factores de riesgo por medio de un abordaje estratégico multidisciplinar a través
de las 8 &reas de accion del PNSV 2022 — 2031 (Ver Figura 5-1).

A continuacion, se presentan los programas y acciones propuestos acorde con los
resultados obtenidos en el diagndstico del municipio de Barrancabermeja, si bien
estas acciones se encuentran asignadas a un area en especifico, se articulan
integralmente dentro de la estructuracion e implementacion del PLSV. En la Figura
5-1 se muestra el resumen de la cantidad de programas y acciones por area de
accion.

Figura 5-1. Areas, programas y acciones del PLSV.

Velocidades Seguras % Cumplimiento Normas de Transito
3 programa, 5 acciones 3 programas, 9 acciones

Vehiculos Seguros Atencién Integral a Victimas
4 programas, 9 acciones 3 programas, 8 acciones

Infraestructura Segura
3 programas, 12 acciones

Gobernanza
2 programas, 9 acciones

Gestion del Conocimiento

8 programas, 12 acciones 3 programas, 4 acciones

Comportamiento Seguro J

Fuente: Elaboracion propia.
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Programa

Accién

* “'VELOCIDADES SEGURAS

Meta prevista

Periodo de
implementacion

Informe ejecutivo
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Costos

Responsable

Desarrollar estrategias
pedagdgicas dirigidas a todos
. los  conductores, sobre
Estrategias habi : »
integrales para alb |tqs asociados a . | Costo bajo Inspec_:mon de
1.11 velocidades velocidades seguras,  en (2031) 48 Estrategias Largo plazo (<$150.000.000) Transito y
sectores estratégicos del Transporte
seguras o )
municipio, por medios
digitales y canales
institucionales.
Realizar puestos de control
Estrategias fijos y moviles para ejercer .
. . o . .| Inspeccion de
112 mtegrgles para | acciones de V|g|IanC|a_ y | (2031) 96 puestos de Largo plazo Costo bajo Transito y
o velocidades control sobre la conduccién | control (<$150.000.000)
Transporte
seguras de automotores con excesos
de velocidad.
. - (2025) 100% de entidades
Realizar  seguimiento vy
I de transporte de
acompahamiento a la asajeros con visita de
implementacién de | Pasajeros
. verificacion
Programas de Gestion de la
. Velocidad Segura dentro de n
Gestion de la b (2027) 50% de |las .
) los Planes Estratégicos de ; S Inspeccion  de
121 velocidad Seguridad Vial (PESV), de entidades con obligacion Largo plazo Costo alto Transito y
- segura desde LN ’ de PESV, acompafiadas (>$400.000.001)
acuerdo los criterios de la |, . Transporte
los PESV : . técnicamente en
metodologia  vigente de L
o 4 - programas de gestion de
disefio, implementacion y .
o la velocidad
verificacion de los PESV (2031) 100% de las
(Res. 20223040040595 de idad blicacid
Mintransporte) entidades con obligacion
de PESV, acompafiadas
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Ay
L]
-

™
- VELOCIDADES SEGURAS

Programa Accion Meta prevista . e de” Costos Responsable
implementacion

técnicamente en
programas de gestion de
la velocidad
Lineamientos
i[:matlgerlvencién d': Definir criterios_ para evaluar
la !a nece5|dad de (202f1) 1 ruta cregda que .| Inspeccion de
131 | infraestructura !ntervencmnes en la gzvalue |E?l' necesidad de Corto plazo Costo bajo Transito y
vial y la mfr_aestructura vial  para !ntervenmon _ de (<$150.000.000) Transporte
- mitigar los efectos de las | infraestructura vial.
redefinicion de . .
los limites de velocidades inadecuadas.
velocidad.
Lineamientos Ejecutar un estudio para
para la | determinar posibles
intervencion de | redefiniciones en los limites .
la de velocidad de (2024) 1 eStU(_j'o Costo medio | Inspeccién de
1.3.2 | infraestructura | determinados sectores (2027) 2 estud!os Largo plazo ($150.000.001 - | Transito y
vial y la | criticos, de acuerdo con la (2031) 3 estudios $400.000.000) Transporte
redefiniciébn de | Metodologia para establecer
los limites de | la velocidad limite en las vias
velocidad. adoptada por la ANSV.

Fuente: Elaboracion del consultor.
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Tabla 5-2 Programas y acciones Vehiculos seguros.

Programa

Accién

VEHICULOS SEGUROS

Meta prevista

Periodo de
implementacion

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Costos

Responsable

Promocion y
control de las | Realizar diagnésticos
revisiones periddicos sobre el parque . Costo medio | Inspeccion  de
2.1.1 | técnico- automotor y los niveles de szigsr%st?coén:g;rl?zeasdo(sje Largo plazo ($150.000.001 - | Transito y
mecéanicas de | cumplimiento de la de 9 $400.000.000) Transporte
los vehiculos | revision técnico-mecénica.
automotores.
L, Realizar campanas L
Promocion vy . Inspeccién  de
informativas y de e
control de las RN . Transito y
- sensibilizacion para motivar
revisiones el mantenimiento obligatorio Costo bajo Transporte
2.1.2 tecm,co_— de los vehiculos y (2031) 56 camparias Largo plazo (<$150.000.000) Oficina asesora
mecanicas de . . de prensa,
. desincentivar las C
los vehiculos e comunicaciones
modificaciones de las
automotores. o i y protocolo
caracteristicas originales.
Promocién y
control de las . .
revisiones Realizar operativos de control Costo medio | Inspeccion  de
2.1.3 | técnico- de . _verlflcamon _pl,el (2031) 96 puestos de Largo plazo ($150.000.001 - | Transito y
L cumplimiento de la revision | control
mecanicas de |, - $400.000.000) Transporte
. técnico-mecanica.
los vehiculos
automotores.
Promocion y L : (2031) 16 actas en
Actuacion interseccional para . .
control de las | . . donde se evidencie el
i implementar estrategias de . -
revisiones n . acercamiento a los .| Inspeccién  de
. vigilancia y control sobre los | . . Costo bajo o
2.1.4 | técnico- ; . diferentes  organismos | Largo plazo Transito y
P organismos de transito y . . (<$150.000.000)
mecanicas de . de transito a nivel Transporte
. organismos de apoyo de
los vehiculos 2 . departamental y
transito, especialmente o
automotores. municipal.
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ﬁg.-:a VEHICULOS SEGUROS
|0 | Pogana | Acon 1 Mewprewsi | pemenaisy | Cosos | Responsable |
Centros de Diagnéstico
Automotor
Realizar difusion de guia
informativa dirigida a
Informacion potenciales compradores de
sobre vehiculos motorizados, sobre (2028) 48 jomadas de Costo medio | Inspeccion  de
2.2.1 | equipamiento de | equipamiento en seguridad | Y. 7 J Mediano plazo ($150.000.001 - | Transito y
difusioén
seguridad en | vial, en un trabajo articulado $400.000.000) Transporte
vehiculos. con los productores vy
proveedores de vehiculos
nuevos del territorio.
Inspeccion  de
Aplicar estrategias Egzzltgrte y
pedagdégicas a motociclistas Secre?an’a de
Motocicletas para fomentar habitos : Costo bajo I,
2.3.1 - (2031) 56 estrategias Largo plazo educacion
seguras adecuados en la operacion y (<$150.000.000) Secretaria  del
mantenimiento preventivo de adulte  mavor
motocicletas seguras. juventud y e:
inclusién social
. Elaborar un informe de | (2024) 1 informe de
Vehiculos de o ) Y
transporte caracterizacion del estado del | diagnéstico Inspeccion  de
241 L]bli(l:Jo parque automotor del | (2027) 2 informes de Larao plazo Costo bajo Tré?lsito
o 'f)rans orte y transporte publico y | diagnéstico gop (<$150.000.000) Transporte y
P transporte escolar del | (2031) 3 informes de P
escolar seguros - ) o
territorio. diagnéstico
Vehiculos de | Realizar operativo periédico
transporte de verificacion en campo de Inspeccion  de
2.4.2 | publico y | condiciones de operatividad f:%%?rlo)l 150 puestos de Largo plazo gﬁgo 000 001)a|to Transito y
transporte de los vehiculos de transporte U Transporte
escolar seguros | publico de pasajeros.
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=Y

=1

n Programa Accion

VEHICULOS SEGUROS

Meta prevista

(2025) 100% de
entidades de transporte
de pasajeros con visita

_ Periodo de Costos Responsable
implementacion

de verificacion
1
(2027) 50% de las
Realizar  seguimiento vy | entidades con obligacion
acompafiamiento a la | de PESV, acompafadas
Vehiculos de | implementacion de | técnicamente en
transporte programas de inspeccién, | programas de Costo medio | Inspeccién  de
2.4.3 | publico y | mantenimiento preventivo y | inspeccion, Largo plazo ($150.000.001 - | Transito y
transporte periddico de los vehiculos de | mantenimiento $400.000.000) Transporte

escolar seguros

las entidades obligadas a
implementar PESV en el
radio de accién municipal.

preventivo y perioédico
(2031) 100% de las
entidades con obligacion
de PESV, acomparfadas

técnicamente en
programas de
inspeccion,

mantenimiento
preventivo y periddico

Fuente: Elaboracion del consultor.
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Tabla 5-3 Programas y acciones Infraestructura segura.

8ils-

Bl

INFRAESTRUCTURA SEGURA

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Perlodode

Infraestructura Desarrollar actividades para b de
segura con | larecopilacion de informacion Costo 3jo | Inspeccion
3.11 (2031) 8 actividades Largo plazo (<$150.000.0 | Transito y
enfoque de los actores Vviales
: . 00) Transporte
poblacional considerados vulnerables
(2026) 18 puntos criticos Secretaria de
Gestion de | Priorizar la intervencién a los | atendidos // (2028) 32 Costo  alto | infraestructura e
3.2.1 | condiciones de | puntos criticos de | puntos criticos atendidos // | Largo plazo (>$400.000.0 | Inspeccion de
riesgo siniestralidad existentes (2031) 70 puntos criticos 01) Transito y
atendidos Transporte
Secretaria de
o . Costo medio | infraestructura/
Gestion de | Reforzar la transitabilidad de 5/2026()2%%;“05 'géerveg'iggz ($150.000.00 | Inspeccién de
3.2.2 | condiciones de | los peatones en las zonas | . . Largo plazo 1 - | Transito y
. intervenidos // (2031) 140
riesgo peatonales seguras L . $400.000.00 | Transporte /
sitios intervenidos .
0) Secretaria de
planeacion
Gestion de Mejorar las condiciones de Costo  alto | Inspeccion de
; ) 0 .
3.2.3 | condiciones de segqudad vial en zonas .(2028) .100/° de espacios Mediano plazo (>$400.000.0 | Transito y
. destinadas al transporte | intervenidos
riesgo - . 01) Transporte
publico de pasajeros
Realizar auditorias e Secretaria de
Gest|_o_n de INSpecclones de seguridad (2031) 100% de proyectos Costo _ alto infraestructura /
3.2.4 | condiciones de | vial en los proyectos de . Largo plazo (>$400.000.0 .
. ) . : auditados Secretaria de
riesgo infraestructura vial existentes 01) "
planeacién
y futuros
331 Fortalecimiento | Fortalecer los instrumentos | (2026) 6 criterios Corto plazo Eic’;ltgo oggjg Secretaria de
e de la | base para la planeacion de | fortalecidos P 00) 77T | infraestructura
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Accién

INFRAESTRUCTURA SEGURA

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Meta prevista . PEfEee de_’ Costos Responsable
implementacion

infraestructura soluciones de infraestructura
vial segura vial.
Fortalecimiento | Realizar de manera periédica | (2031) 100% de $ecretar|a de
; . . L A Costo  alto | infraestructura /
332 _de la | uninventario y_dlagnostlco de _senallze_lmones Largo plazo (>$400.000.0 | Inspeccion de
o infraestructura la sefializacion y | inspeccionadas e T o
. S . . . 01) Transito y
vial segura semaforizacién existente. inventariadas
Transporte
Fortalecimiento Costo medio
($150.000.00 .
de la | Fortalecer el plan de . . Secretaria de
3.33 | . . - (2026) 2 planes fortalecidos | Mediano plazo 1 -]
infraestructura mantenimiento vial integral infraestructura
. $400.000.00
vial segura 0)
Fortalecimiento . . . (2026) 30 sitios intervenidos $ecretana de
Ejecutar intervenciones que o Costo  alto | infraestructura  /
de la L i (2028) 60 sitios 2
3.34 | . favorezcan el transito con | . . Largo plazo (>$400.000.0 | Inspeccion de
infraestructura : intervenidos // (2031) 110 S
. velocidades seguras L ; 01) Transito y
vial segura sitios intervenidos
Transporte
Secretaria de
Fortalecimiento | Evaluar las zonas escolares mfraestr_qctura /
de la | con el fin de complementar, | (2031) 100% de zonas Costo _alto Ins,pe(_:mon de
3.35 | . . X . . Largo plazo (>$400.000.0 | Transito y
infraestructura implementar y/o mantener la | escolares intervenidas
. o 01) Transporte /
vial segura sefalizacion vial .
Secretaria de
planeacion
o Costo medio .
Fortalecimiento Implementar programas de ($150.000.00 Secretaria de
de la : o . infraestructura /
3.36 | . urbanismo tactico sobre la | (2026) 1 plan fortalecido Corto plazo 1 - .
infraestructura . . Secretaria de
; infraestructura vial $400.000.00 .
vial segura 0) planeacién
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T Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

o

INFRAESTRUCTURA SEGURA

¥ H3
- . Periodo de

Fortalecimiento (2026) 6 kildmetros de

Implementar ciclorrutas para Costo  alto

de la P . ciclorruta implementados // . Secretaria de
33.7 infraestructura thrt)a;Ziilltg[aseguro de usuarios (2028) 12 kilbmetros de Mediano plazo &3);400'000'0 infraestructura
vial segura ciclorruta implementados

Fuente: Elaboracion del consultor.

36



CONSORCIO
TERRITORIAL 004

Tabla 5-4. Programas y acciones Comportamiento seguro.

Programa

.
ﬁ COMPORTAMIENTO SEGURO
R

Accién

Meta prevista

Periodo de
implementacion

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Costos

Responsable

Establecer los lineamientos basicos Inspeccion  de
Modelos de | parael desarrollo de estrategias | (2024) 1 lineamiento Costo bajo | Transito y
411 | gestibn para el | pedagégicas que promuevan el | desarrollado y | Corto plazo (<$150.000.00 | Transporte
comportamiento comportamiento de la seguridad | actualizado 0) Secretaria de
vial. Educacion
Disefiar estrategias pedagoégicas Costo  medio
Estrategias gue incentiven comportamientos ($150.000.001 Inspeccion  de
4.2.1 | pedagogicas con | seguros en los motociclistas, con el | (2031) 96 campafias | Largo plazo . U Transito y
la ciudadania fin de prevenir la siniestralidad e Transporte
incentivar la corresponsabilidad $400.000.000)
Disefiar estrategias pedagdgicas
para generar competencias en
Estrategias seguridad vial con los distintitos Costo  medio Inspeccion  de
K actores viales (motorizados y no | (2031) 96 ($150.000.001 | -NSPeC
4.2.2 | pedagobgicas con ; . . Largo plazo Transito y
la ciudadania motorizados), con el fin de | estrategias - Transporte
disminuir, prevenir siniestralidad y $400.000.000) P
promocionar una cultura sostenible
en el territorio.
Disefiar estrategias pedagdgicas
Estratedias que incentiven comportamientos Costo  medio Inspeccién  de
9l seguros, con usuarios de micro | (2031) 96 ($150.000.001 PeC
4.2.3 | pedagogicas con o ! . . Largo plazo Transito y
la ciudadania movilidad, con el fin de prevenir la | estrategias - Transporte
siniestralidad e incentivar la $400.000.000) P
corresponsabilidad.
Estratedias Disefiar estrategias pedagdgicas Costo medio | Inspeccion de
424 eda ()gicas con | due incentiven comportamientos | (2031) 96 Largo plazo ($150.000.001 | Transito y
- I%ciu?:ia%ania seguros, con los vendedores | estrategias gop - Transporte
informales, con el fin de prevenir la $400.000.000) | Secretaria de
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.
ﬁ COMPORTAMIENTO SEGURO

Informe ejecutivo

Fase 4 — Actualizacion del DTS

Periodo de

siniestralidad e incentivar

corresponsabilidad.

espacio publico
y control urbano

Establecer los medios de transporte

(2031) En el 100% de

) las instituciones
empleados por los estudiantes de . .
RS . educativas se .| Secretaria de
las instituciones educativas Costo  medio -
Modos de Ce establece Educacion
. formales (preescolar, primaria, ($150.000.001 -
4.3.1 | desplazamiento L ; anualmente los | Largo plazo Inspeccién  de
. badsica y media), para sus . - o
de los estudiantes . . medios de transporte Transito y
desplazamientos casa- colegio / $400.000.000)
. ; empleados por los Transporte
colegio - casa y los riesgos .
4 estudiantes para su
asociados. .
desplazamiento.
(2031)100% de las
Favorecer 'y acompafiar la | instituciones
. implementacion y seguimiento de | educativas  cuenta .| Secretaria de
Movilidad segura e Costo  medio -
. procesos que promueven el | con la verificacion de Educacion
y sostenible en . ., ($150.000.001 e
4.4.1 escenarios de comportamiento seguro en | la creacion y el | Largo plazo . Inspeccion  de
- Instituciones Educativas | estado de Transito y
educacioén N ; . - $400.000.000)
(preescolar, primaria, secundaria) | implementacién del Transporte
del sector urbano y rural Plan de Movilidad
Escolar
Movilidad segura o (2031). . 16 Costo  medio Secretana de
: Implementar capacitacion a | capacitaciones  en Educacién
y sostenible en - . ; ($150.000.001 -
4.4.2 escenarios de docentes y padres de familia como | seguridad vial para | Largo plazo . Inspeccién  de
educacion promotores de educacion vial. docg_ntes y padres de $400.000.000) Transito y
familia. Transporte
(2031) 100% de los Secretaria  de
Movilidad segura - . estudiantes de 10° y Costo  medio -
. Promover el servicio de social en o . Educacion
y sostenible en ; . 11° son capacitados ($150.000.001 e
451 ; seguridad vial en los alumnos de Largo plazo Inspeccion  de
escenarios de 10° v 11° para desarrollar - Transito
educacion y ' procesos de servicio $400.000.000) y
Transporte

social.
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Periodo de

.
ﬁ/ﬁ COMPORTAMIENTO SEGURO

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Movilidad segura (2031)100% de las Secretaria
. . - Costo bajo | Educacion
y sostenible en | Impulsar la inclusién de la movilidad | escuelas de -
4.6.1 X ) > Largo plazo (<$150.000.00 | Inspecci6on de
escenarios de | seguray sostenible en IES conduccion son A
- - 0) Transito y
educacion asistidas
Transporte
(2031)100% de las
empresas cuenta con
Sector . la f lacién d . la verificacion de la di
empresarial  en Orlent:a\r'a ormulacion de acciones | - Lo e Costo  medio Inspeccién  de
. estratégicas que fomenten | . L . ($150.000.001 A
4.7.1 | materia de ; implementacion  de | Mediano plazo Transito y
. comportamientos seguros en las ; - -
comportamiento o . acciones estratégicas Transporte
empresas publicas y privadas. . . $400.000.000)
seguro en seguridad vial en
escenarios del
trabajo
Acompafar  los
procesos de
formacion integral
de las academias | Acompafiar los procesos de
de conduccién, a | formacion integral de las academias | (2028)100% de las Costo  medio Inspeccién  de
través dela | de conduccion, a través dela | escuelas de ($150.000.001 PEC
481 | . e ; L - Largo plazo Transito y
implementacién implementacién de la malla | conduccion son - Transporte
de la malla | curricular propuesta por el Min | asistidas $400.000.000) P
curricular Transporte y la ANSV.
propuesta por el
Min Transporte y
la ANSV.

Fuente: Elaboracién del consultor.
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Tabla 5-5. Programas y acciones Cumplimiento de normas de transito en materia de seguridad vial.
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f § CUMPLIMIENTO DE NORMAS DE TRANSITO

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Periodo de

Vigilancia y control

Capacitar e implementar el

(2031) 16 capacitaciones

Costo medio

seguridad vial

transporte como minimo

para el cumplimiento | uso de protocolos y procesos | para la actualizacion de ($150.000.00 | Inspeccion de
5.1.1 | denormasdetransito | para la  atencion  de | conocimiento de | Largo plazo 1 - | Transito y
en materia de | situaciones protocolos y $400.000.00 | Transporte
seguridad vial contravencionales. procedimientos. 0)
. . o (2031) 16 Planes de
Vigilancia y control | Diseflar y desarrollar los S
e - prevencion y  control . .
para el cumplimiento | planes de prevencién vy desarrollados ara  la Costo  bajo | Inspeccion  de
5.1.2 | de normas de transito | control frente a iy P Largo plazo (<$150.000.0 | Transito y
- . . regulacion de los
en materia de | comportamientos riesgosos . 00) Transporte
. . . comportamientos
seguridad vial en la via. . .
riesgosos en la via.
Vigilancia 'y .co_ntrol Desarrollar operativos de | (2031) 768 operativos de .
para el cumplimiento control para el control control y vigilancia (como Costo alto | Inspeccion  de
5.1.3 | de normas de transito | ot o' P L y nirol y vig Largo plazo (>$400.000.0 | Transito y
- vigilancia del transito y | minimo 1 entre semana y
en materia de . 01) Transporte
. : transporte. 1 los fines de semana)
seguridad vial
Actualizar la formacion en la
Vigilancia y control | legislacion vigente | (2031) 16 capacitaciones
para el cumplimiento | relacionada con la seguridad | para la actualizacion de Costo  bajo | Inspeccion de
5.1.4 | de normas de transito | vial para proporcionar | conocimiento de | Largo plazo (<$150.000.0 | Transito y
en materia de | mejores  capacidades al | protocolos y 00) Transporte
seguridad vial personal encargado de la | procedimientos.
vigilancia y el control.
Vigilancia y control (2031) 70 personas
para el cumplimiento | Fortalecer el recurso humano | adjuntas al organismo de Costo alto | Inspeccion de
5.1.5 | de normas de transito | para el control y vigilancia del | transito para vigilar y | Largo plazo (>$400.000.0 | Transito y
en materia de | transito y transporte. controlar el transito y 01) Transporte

40



CONSORCIO
TERRITORIAL 004

f i CUMPLIMIENTO DE NORMAS DE TRANSITO

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Programa Accioén Meta prevista . FETIRLE de., Costos Responsable
implementacién

Vigilancia y control

Fortalecer la capacidad

(2027) 50% de los tramos
y puntos criticos deben
estar contralados y
vigilados por dispositivos
tecnologicos (camaras y
radares)

(2031) 100% de los
tramos y puntos criticos

para el cumplimiento tecnoléaica para el control deben estar contralados y Costo  alto | Inspeccion de
5.1.6 | de normas de transito | conoogica p L y vigilados por dispositivos | Largo plazo (>$400.000.0 | Transito y
- vigilancia del transito vy b N
en materia de tecnoldgicos (camaras y 01) Transporte
. . transporte.
seguridad vial radares)
1
(2026) 18 recursos
tecnoldgicos
(2028) 34 recursos
tecnoldgicos
(2031) 55 recursos
tecnoldgicos
Vigilancia y control
para el cumplimiento | Mejorar la administracion y | (2031) 96 reportes de Costo  bajo | Inspeccion de
5.1.7 | de normas de transito | gestion de datos de los | andlisis de la informacién | Largo plazo (<$150.000.0 | Transito y
en materia de | procesos contravencionales. | contravencional. 00) Transporte
seguridad vial
.| Inspeccién de
.P roceso. de Implementar y fortalecer los | (2026) 1 Sistema Costo _medio Transito y
imposicién y cobro | _. - 4 ($150.000.00
sistemas digitales gue | actualizado para la Transporte /
5.2.1 | oportuno de multas : i S Corto plazo 1 - .
. mejoren la gestiébn de los | gestion de los procesos Secretaria de
como  herramienta . . $400.000.00 .
) . procesos contravencionales. | contravencionales. las tecnologias
disuasoria en el 0)

de

la
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Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Programa Accién Meta prevista TR el Costos Responsable
implementacion

comportamiento
los actores viales

informacion,

comunicaciones
, Ciencia e
innovacion
SETICEL

Supervision y control
sobre los organismos
de transito y
organismos de apoyo
a las autoridades de
transito

53.1

Actuacion interseccional para
implementar estrategias de
vigilancia y control sobre los
organismos de transito y
organismos de apoyo de
transito.

(2031) 16 actas en donde
se evidencie el
acercamiento a los
diferentes organismos de
trnsito a nivel
departamental y
municipal.

Largo plazo

Costo  bajo
(<$150.000.0
00)

Inspeccion  de
Transito y
Transporte

Fuente: Elaboracion del consultor.
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Tabla 5-6. Programas y acciones Atencion integral a victimas.

6.1.1

6.1.2

6.2.1

6.2.2

Gestion
institucional para
la atencion
integral a victimas
de siniestros
viales

Gestion
institucional para
la atencion
integral a victimas
de siniestros
viales

Atencion Pre-
hospitalaria y
Hospitalaria a
victimas de

siniestros viales

Atencion Pre-
hospitalaria y
Hospitalaria a
victimas de

siniestros viales

Fomentar la capacidad vy
articulacion interinstitucional
para implementar el modelo
de gestion y protocolos de
atencién integral a victimas
de siniestros viales.

Elaborar un diagnéstico de la
atencién integral y
rehabilitaciébn a victimas de
siniestros viales, y promover
un modelo de gestién para la
atencién integral y
rehabilitacién de victimas de
siniestros viales.

Definir e implementar el
protocolo de atencion de
emergencias y victimas por
siniestros viales

Fortalecer la coordinacion
con el sistema de atencion de
emergencias meédicas para la
atencion oportuna y
adecuada a victimas de
siniestros viales

(2026) 4 acciones que

permitan articular,
coordinar e integrar la
capacidad territorial,
acorde con su

responsabilidad, alcance
y recursos

(2024) 1 diagnéstico
(2028) 4 diagndsticos
(2031) 3 diagndsticos
(2024) 1 modelo de
gestion

(2028) 4 modelo de
gestion ajustado
(2031) 3 modelo de

gestién ajustado

(2024) 1 protocolo de
atencién integral a
victimas por siniestros

(2028) 10 procesos de
difusion y divulgacién

(2026) 2 actas de
coordinacion con el
CRUE y/o el SEM

Corto plazo

Corto plazo
Mediano plazo

Mediano plazo

Corto plazo

Informe ejecutivo

Fase 4 — Actualizacion del DTS

Costo bajo
(<$150.000.000)

Costo bajo
(<$150.000.000)

Costo bajo
(<$150.000.000)

Costo bajo
(<$150.000.000)

Secretaria  local
de salud,
Subsecretaria de
gestién del riesgo
e Inspeccion de

Transito y
Transporte

Secretaria  local
de salud y

Subsecretaria de
gestién del riesgo

Secretaria  local
de salud y
Subsecretaria de
gestién del riesgo

Secretaria  local
de salud, CRUE
departamental vy
SEM municipal
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6.2.3

6.2.4

6.3.1

6.3.2

CONSORCIO
TERRITORIAL 004

Atencion Pre-
hospitalaria y
Hospitalaria a
victimas de

siniestros viales

Atencion Pre-
hospitalaria y
Hospitalaria a
victimas de

siniestros viales

Acompafiamiento
a victimas vy
familiares de
siniestros viales

Acompafiamiento
a victimas vy
familiares de
siniestros viales

Desarrollar un programa de
capacitacibn como primer
respondiente (protocolo PAS
- PAP) a la ciudadania y
personal vinculado a las
instituciones publicas.

Implementar el nUmero Unico
de emergencias y otros
mecanismos de acceso a los
sistemas de emergencia.

Estructurar mecanismos de
atencién y orientacién
psicolégica a familiares y
victimas de siniestros viales.

Implementar mecanismo de
orientacion y asesoria juridica
a familiares y victimas de
siniestros viales.

Fuente: Elaboracion del consultor.

(2028) 10 procesos de
capacitaciéon de primer
respondiente (comunidad
e institucionalidad)

(2025) 1 Namero Unico
de Seguridad y
Emergencias NUSE vy
otros mecanismos de
acceso a los sistemas de
emergencia.

(2028) 1 programa de
acompafiamiento
psicol6gico

(2028) 1 Programa de
asesoria juridica para
familiares y victimas

Mediano plazo

Corto plazo

Corto plazo

Corto plazo

Informe ejecutivo

Fase 4 — Actualizacion del DTS

Costo bajo
(<$150.000.000)

Costo bajo
(<$150.000.000)
Costo medio

($150.000.001 -
$400.000.000)

Costo medio
($150.000.001 -
$400.000.000)

Secretaria  local
de salud,
Subsecretaria de
gestién del riesgo
e lInspeccion de

Transito y
Transporte
Secretaria  local

de salud y
Subsecretaria de
gestién del riesgo

Secretaria  local
de salud,
Subsecretaria de
gestién del riesgo
e Inspeccion de

Transito y
Transporte

Secretaria  local
de salud,

Subsecretaria de
gestién del riesgo
e Inspeccion de
Transito y
Transporte
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Tabla 5-7. Programas y acciones Gobernanza.

@ GOBERNANZA

Periodo de

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Programa Accioén Meta prevista . . Costos Responsable
implementacion
Capacidad Impulsar las modificaciones Costo medio | Despacho del
~~apact regulatorias de ftransito y | (2026) 4 modificaciones ($150.000.00 | alcalde
institucional en o S .
7.1.1 torno a la transporte municipales | (2028) 6 maodificaciones | Largo plazo 1 - | Inspeccion de
. . requeridas para fomentar la | (2030) 8 modificaciones $400.000.00 | Transito y
seguridad vial . .
seguridad vial 0) Transporte
(2026) seis (6) acciones de
participacion  fortalecidas
Qapac@ad - (2028) diez (10) acciones Costo  bajo | Inspeccion de
institucional en | Fortalecer el Comité Local de N . L
7.1.2 ; . de participacion fortalecidas | Largo plazo (<$150.000.0 | Transito y
torno a la | Seguridad Vial
seguridad vial ST 00) Transporte
(2031) dieciséis (16)
acciones de participacion
fortalecidas
Capacidad . . .
S Estructurar e implementar un Costo  bajo | Inspeccion de
7.1.3 institucional  en plan de seguimiento al Plan (2024). un (1) plan de Corto plazo (<$150.000.0 | Transito y
torno a la . . seguimiento estructurado
. . Local de Seguridad Vial 00) Transporte
seguridad vial
Inspeccion  de
Capacidad Transito y
ins'fi)tucional en Realizar un Plan de difusién y (2024) un (1) plan de Costo  bajo | Transporte /
7.1.4 divulgacion del Plan Local de | Y.~ .7 P Corto plazo (<$150.000.0 | Oficina asesora
torno a la . . difusion estructurado
. . Seguridad Vial 00) de prensa,
seguridad vial .
comunicaciones
y protocolo
Capacidad Articulacién de los | 2026) Dos (2) articulaciones . L
SR . . . Costo medio | Inspeccion de
institucional en | instrumentos de planeacion | realizadas o
7.15 L " Largo plazo ($150.000.00 | Transito y
torno a la | territorial y gestion de la | (2028) Tres 3)
. . . . . . . 1 - | Transporte
seguridad vial seguridad vial articulaciones  realizadas
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@ GOBERNANZA

Periodo de

(2031) Cinco $400.000.00
articulaciones reallzadas 0)
Capacidad Fortalecer la capacidad Costo  baio | Inspeccion  de
institucional ~ en | institucional de las Autoridades | (2026) un (1) estudio ) pec
7.1.6 S N ) Corto plazo (<$150.000.0 | Transito y
torno a la | de Transito y de vigilancia y | realizado

. . 00) Transporte
seguridad vial control
Capacidad Promover una estrategia de Costo  bajo | Inspeccion  de

717 institucional  en flnanC|aC|on _para  apoyar la (_2046)_ Un}a (1) e§trateg|ade Corto plazo (<$150.000.0 | Transito y
torno a la | implementacion del Plan Local | financiacion realizada

. . . ) 00) Transporte
seguridad vial de Seguridad Vial

(2026) nueve (9) acciones _Secr_etarla del
. interior /
realizadas . .

L C Costo medio | Secretaria del
Coordinacion de | Fortalecer a la participacion ($150.000.00 | adulto  mayor
esquemas ciudadana para su incidencia | (2028) quince (15) acciones T . yor,

7.2.1 o 2 . . Largo plazo 1 - | juventud e
asociativos en la gestion de la seguridad | realizadas : - .
L . $400.000.00 | inclusién social /
territoriales vial 0) Inspeccién  de
(2031) veinticuatro (24) PeC
X . Transito y
acciones realizadas
Transporte
L . Costo medio
gsc)ol:g:?]zglon de Fortalecer las relaciones con gggfgciggss (2) relaciones ($150.000.00
7.2.2 quem entidades de diferentes niveles : . Mediano plazo 1 - | CLSV
asociativos . (2028) Cinco (5) relaciones
o de gobierno ) $400.000.00
territoriales fortalecidas 0)

Fuente: Elaboracién del consultor.
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Tabla 5-8. Programas y acciones Gestion del conocimiento.

Programa

: GESTION DEL CONOCIMIENTO

Accién

Crear y fortalecer el

Meta prevista

Periodo de

implementacion

Informe ejecutivo

Fase 4 — Actualizacion del DTS

Costos

Responsable

Creacion observatorio de seguridad (2028)  Observatorio de Costo medio
_ y | o S€9 seguridad vial creado, ($150.000.00 | Inspeccion de
fortalecimiento del | vial 'y gestionar su . . . o
8.1.1 ; . e fortalecido e integrado con | Mediano plazo 1 - | Transito y
observatorio  de | integracion con la Red de la Red de Observatorios $400.000.00 | Transporte
seguridad vial Observatorios territoriales 0) T P
Territoriales (ROT)
Gestlon . de Formular un estado del | (2024) 1 Estado del arte . L
informacion para arte de la siniestralidad elaborado Costo  bajo | Inspeccion de
8.2.1 | la seguridad vial : . y Mediano plazo (<$150.000.0 | Transito y
. la seguridad vial en el | (2028) 2 Estados del arte
de la entidad o laborad 00) Transporte
territorial territorio. elaborados
. (2024) Agenda de Inspeccion de
- Establecer y ejecutar una | . L . A
Gestion de : . L investigacion y monitoreo Transito Yy
) L agenda de investigacion y . ~ .
informacion para monitoreo de los creada en el primer afio. Costo  bajo | Transporte con
8.2.2 | la seguridad vial X (2025-2028) Agenda de | Mediano plazo (<$150.000.0 | apoyo de entidades
. escenarios que | ; T .
de la entidad | . investigaciébn y monitoreo 00) gubernamentales y/o
L incrementan la | . 2
territorial siniestralidad vial ejecutada en los cuatro instituciones
afios siguientes. educativas
Inspeccion de
Mejoramiento _del Formar y capacitar al | (2024) 100% del personal . Transito Y
entorno de datos y o . Costo medio | Transporte en apoyo
personal responsable de | técnico del area de - .
fuentes de . : : . ($150.000.00 | con Policia Nacional,
. . administrar o0 generar | seguridad vial capacitado . P
8.3.1 | informacién : L Mediano plazo 1 - | division de transito y
. . nueva informacion | (2024) 100% del cuerpo de
seguridad vial de . X P $400.000.00 | transporte o]
. relacionada con | autoridades de transito -
la entidad | . . ) . X 0) Inspeccién de
. siniestralidad vial. capacitado PRy
territorial. transito o Agentes de

Transito

Fuente: Elaboracion del consultor.
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6 Costos y Fuentes de financiaciéon

La estimacion de costos de las acciones del Plan local de seguridad vial (PLSV) se
llevé a cabo a nivel de perfil de proyecto, considerando rangos de costos debido a
la variabilidad que pueden presentar, ya sea por la economia local del municipio o
por factores macroecondémicos, es importante tener en cuenta que pueden
experimentar variaciones a lo largo de la vigencia del PLSV hasta el afio 2031. Los
rangos de costos se elaboraron segun la categoria econdmica del municipio, siendo
Barrancabermeja clasificado como un municipio de categoria 1. Por lo tanto, se
emplearon los siguientes rangos de costos: Costo bajo (menos de $150.000.000),
Costo medio ($150.000.001 - $400.000.000) y Costo alto (méas de $400.000.001).

Adicionalmente, en el proceso de estimacibn de costos se tuvo en cuenta
informacién secundaria recopilada, como el presupuesto ejecutado en Planes de
Accion y adquisiciones anteriores en proyectos, estudios, asi como los salarios del
personal y otros aspectos relevantes relacionados especificamente con el municipio
de Barrancabermeja o municipios similares.

A continuacion, se detallan los costos del PLSV desglosados por area de accion. Se
observa que las areas de accién de Comportamiento Seguro e Infraestructura
Segura son aquellas que requieren de una mayor inversion. Es importante tener en
cuenta esta informacién al momento de planificar y ejecutar las acciones del PLSV,
ya que los costos asociados pueden variar y requerir un ajuste acorde a las
condiciones econdmicas y contextuales vigentes a lo largo del tiempo de la
implementacion.

Tabla 6-1. Costos de implementacion del PLSV por area de accion.

AREA DE ACCION | COSTO
Velocidades seguras $ 1,125,000,000
Vehiculos seguros $ 2,100,000,000
Infraestructura segura $ 3,925,000,000
Comportamiento seguro $ 3,050,000,000
Cumplimiento de las normas de transito $ 2,350,000,000
Atencion integral a victimas $ 1,450,000,000
Gobernanza $ 1,850,000,000
Gestion del conocimiento $ 850,000,000
Total $ 16,700,000,000.00

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 6-1.Proporcién de costos del PLSV por &rea de accion.
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Fuente: Elaboracion propia.

Para los PLSV una de las fuentes naturales para inversién es el recaudo de multas
y sanciones de transito, asi como lo dispone el Articulo 160 de la Ley 769 de 2002.
Sin embargo, existen diferentes fuentes de financiacion que pueden aportar en
términos de recursos para la implementacion del PLSV.

La Ley 1503 de 2011 por la cual se promueve la formacion de habitos,
comportamientos y conductas seguras en la via y se dictan otras disposiciones en
su capitulo V establece lo siguiente: “Lineamientos para la accion estatal en
seguridad vial” dispone lo siguiente:

Articulo 22. Enfasis en Planes de Desarrollo. Todos los Planes de Desarrollo
incluiran capitulos especificos sobre medidas en pro de la seguridad vial en
la respectiva entidad territorial con el correspondiente presupuesto.

Asi pues, este articulo compromete a las administraciones a incluir acciones o
estrategias asociadas a seguridad vial con su presupuesto con el fin de reducir o
mitigar las afectaciones derivadas de los siniestros viales.

Por otra parte, como fuentes adicionales de financiacion la Ley 1503 de 2011 dentro
de su articulo 24 describe las siguientes:
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Aportes del sector privado (esto acompafiado del articulo 20 de la Ley 1503
en la cual se brindan estimulos sefialados en la presente Ley).

Aportes de entidades internacionales en materia de seguridad vial.
Recursos provenientes del SOAT.

Recursos de peajes a través de la Resolucion 3931 del 2000 modificada por
la Resolucion 7145 de 2001 y la Resolucion 1124 de 2009).

Ademas del recaudo de multas y sanciones de transito, establecido en el Articulo
160 de la Ley 769 de 2002, la Ley 1503 de 2011 también contempla otras fuentes
de financiacion para los Planes Locales de Seguridad Vial (PLSV) en Colombia, en
su articulo 24. Estas fuentes incluyen:

Recursos propios de la entidad territorial: Las entidades territoriales
pueden destinar recursos propios para implementar acciones de seguridad
vial, e incluso pueden buscar la articulacion con otras entidades para
fortalecer y financiar sus capacidades.

Sistema General de Regalias (SGR): El SGR, basado en los recursos
generados por la explotacion de recursos naturales, puede asignar recursos
a proyectos relacionados con la seguridad vial, como la construccion de
infraestructuras o la implementacion de medidas de seguridad.

Fondos de cooperacion internacional: Los fondos de cooperacion
internacional especializados en desarrollo y seguridad vial pueden
proporcionar financiamiento para proyectos y acciones en este ambito.
Pueden considerarse fuentes como la CAF, Bloomberg, GlZ, WRI, entre
otros.

Asociaciones publico-privadas (APP): Las alianzas estratégicas entre el
sector publico y el sector privado pueden generar financiamiento para la
construccion, mantenimiento y gestion de infraestructuras viales, asi como
para la implementacién de medidas de seguridad vial.

Recursos del Gobierno Nacional: El Gobierno puede destinar fondos para
programas Yy proyectos de seguridad vial a través de convenios
interinstitucionales con la ANSV, se pueden obtener fondos para financiar
acciones y proyectos que contribuyan a mejorar la seguridad en las vias del
pais. Estos recursos pueden provenir de entidades como el Ministerio de
Transporte, el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico, el Departamento
Nacional de Planeacion (DNP) y otras instituciones relacionadas.
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Esquemas asociativos territoriales (EAT): Adquisicion de recursos del
Sistema General de Regalias a los Organos Colegiados de Administracion y
Decisién Regional, mediante la presentacion de proyectos de impacto a nivel
regional por los EAT a los cuales pertenece el municipio de Barrancabermeja,
esto, de conformidad con el articulo 249 de la Ley 1955 de 2019 y el articulo
2.2.5.5.6. del decreto 1066 de 2015.

= Asociacion de Municipios del Magdalena Medio Bolivarense
* Provincia Administrativa de Planificacion Yariguies

Mecanismos de obras por impuestos: A través de los mecanismos
de obras por impuestos, las empresas privadas pueden financiar
proyectos de seguridad vial a cambio de beneficios fiscales.

Recursos provenientes de organismos multilaterales: Organismos
multilaterales como el Banco Mundial, el Banco Interamericano de Desarrollo
(BID), Organizacién de las Naciones Unidas (ONU), Banco de Desarrollo de
América Latina — CAF y la Agencia de Cooperacion Internacional pueden
otorgar préstamos o donaciones para proyectos de desarrollo, incluyendo
aguellos relacionados con la seguridad vial.

Subvenciones: Algunos organismos multilaterales, como la Agencia de los
Estados Unidos para el Desarrollo Internacional (USAID), la Agencia de
Cooperacién Internacional de Japon (JICA), Bloomberg Philanthropies para
la Seguridad Vial Mundial (BIGRS), entre otros, proporcionan subvenciones
para apoyar iniciativas de seguridad vial.

Fondos de investigacion y/o Instituciones de educacion superior: A
través de las instituciones que pueden acceder a fondos de investigacion
nacionales e internacionales. Estos fondos pueden provenir de entidades
como el Departamento Administrativo de Ciencia, Tecnologia e Innovacién
(Colciencias), agencias internacionales de investigacion yl/lo las
universidades que brindan apoyo en areas como analisis de datos,
evaluacion de politicas, disefio de infraestructuras seguras, educacion vial y
comportamiento en el transito, la cuales colaboran con entidades
gubernamentales y organizaciones, ofrecen programas educativos,
transfieren conocimiento y tecnologia. Se puede destacar:

= Universidad Industrial de Santander (UIS)
» Unidades Tecnoldgicas de Santander (UTS)
= Universidad Pontificia Bolivariana (UPB)
» Universidad Nacional Abierta y a Distancia (UNAD)
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= Servicio Nacional de Aprendizaje (SENA)

De igual forma, la entidad territorial podré disponer de recursos propios enfocados
a la implementacién de acciones de seguridad vial, incluyendo a la articulacion con
otras entidades territoriales para buscar el fortalecimiento y financiamiento de la
capacidad municipal.
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7 Conclusiones y recomendaciones
7.1 Conclusiones

El informe ejecutivo del Plan Local de Seguridad Vial del municipio de
Barrancabermeja es un resumen compilatorio de las acciones y resultados
alcanzados en el municipio. A partir del desarrollo del informe, se presentan las
conclusiones para cada una de las areas de accion del PNSV y la metodologia
empleada para la captura de informacién y formulacion del PLSV durante el
proyecto teniendo en cuenta las particularidades y limitaciones del municipio:

Respecto al area de velocidades seguras, teniendo en cuenta el contexto territorial
asociados a la interaccidn entre actores vulnerables, como peatones y ciclistas, con
el trafico de vehiculos de carga en las vias nacionales cercanas a las zonas
urbanas, y la problemética relacionada con la conduccién de menores de edad sin
la documentacion adecuada y la falta de centros de conduccidon o escuelas
automovilisticas en el municipio, las acciones se orientaron en la implementacion
de estrategias pedagogicas, adecuacion de la infraestructura y seguimiento y
control. Cabe mencionar que el municipio cuenta con la Asociacion Del Magdalena
Medio Para la Discapacidad (AMDIS), por tanto es necesario prestar atencion a las
condiciones de vulnerabilidad de la poblacién y adecuar el entorno.

Con el objetivo de mejorar las condiciones de seguridad vial en el parque automotor
de Barrancabermeja, resulté fundamental abordar aspectos clave que son propios
del territorio. Entre ellos, destaca el crecimiento significativo del parque automotor
de motocicletas, impulsado principalmente por la falta de un sistema de transporte
publico colectivo adecuado, la evasion de la revision técnico-mecénica y adopcion
de nuevas tecnologias en los vehiculos. Por lo tanto, las acciones propuestas se
enfocan en la implementacién de campafas pedagodgicas a los distintos actores
viales y el fortalecimiento de la vigilancia y control sobre la operacién de los
vehiculos.

Con relacion a la infraestructura vial se encontraron actores viales que justifican sus
comportamientos riesgosos debido a deficiencias en la infraestructura, como la falta
de una red peatonal adecuada y sefalizacion poco visible, por lo tanto, con el fin de
garantizar un entorno seguro, las acciones se enfocaron en la identificacion de
acciones de mejoras Yy sitios e intervencion para la adecuacion de los espacios, el
seguimiento al estado y su respectivo mantenimiento. En cuanto a la proteccion de
la fauna es importante que se priorice la intervencion sobre las condiciones de
seguridad desde la reduccion de velocidad, instalacion de estructuras de proteccion,
iluminacion, entre otros aspectos.
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En cuanto al area de comportamiento seguir, es fundamental seguir generando
estrategias pedagodgicas que fomenten la corresponsabilidad vial de todos los
actores involucrados y promuevan la adopcion de buenas practicas en seguridad
vial. Para ello, las acciones propuestas se enfocan en la implementacion de
estrategias pedagogicas involucrando a distintos actores de diversas edades,
promoviendo la cooperacién entre las entidades competentes, como la Inspeccion
de Transito y Transporte, la Secretaria de Educacion y las instituciones educativas.

La complejidad en el control y vigilancia del transito, asi como la evasion de
controles y la falta de eficacia en los mismos, son aspectos criticos que requieren
una atencién prioritaria. Para mejorar esta situacion, las acciones propuestas se
enfocan en incrementar la capacidad del cuerpo operativo encargado de la vigilancia
y control del transito, ademas de fortalecer la coordinacién entre los diferentes
actores involucrados, la inversidon en recursos y tecnologia adecuados y promover
la cultura vial y garantizar la formacién y capacitacion continua de los agentes de
transito.

Respecto al area de atencion a victimas se requiere un enfoque integral que
promueva el trabajo conjunto entre las entidades de salud y las autoridades
municipales, evaluando y fortaleciendo los recursos disponibles. En este sentido, se
proponen programas que buscan fortalecer la institucionalidad y mejorar la
capacidad de respuesta, involucrando y preparando a la ciudadania para activar la
atencién y reducir el nivel de gravedad de las lesiones. Con estas acciones, se
podran lograr mejoras significativas en la atencion y reducir las consecuencias
graves de los siniestros viales en el municipio de Barrancabermeja.

Dentro del marco de implementacion del Plan Local de Seguridad Vial (PLSV) en el
municipio de Barrancabermeja, es de suma importancia mejorar la capacidad
institucional a nivel municipal. Esto implica fortalecer el equipo técnico del Instituto
Municipal de Transito y Transporte de Barrancabermeja, dotandolo de los recursos
necesarios y brindando una capacitaciéon adecuada, por lo tanto, las acciones se
orientan en mejorar la capacidad institucional y promover la participacién ciudadana.
Estas acciones contribuyen a fortalecer la gestion de la seguridad vial, asegurando
que las decisiones y acciones estén respaldadas por un equipo técnico competente
y que cuenten con el respaldo y la participacion de la comunidad local.

Con respecto a la gestion del conocimiento, se identifica una falta de gestion
eficiente del conocimiento en el Municipio de Barrancabermeja, especialmente en
lo que respecta a la difusion de informacién y educacion en seguridad vial. Aunque
las instituciones educativas abordan estos temas, se observa una escasa difusion
a nivel municipal y un uso inadecuado de las redes sociales por parte de particulares
y empresas de transporte. Teniendo en cuenta lo anterior, las acciones propuestas
implementan estrategias inclusivas, como el establecimiento de un Observatorio de
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Seguridad Vial y el uso adecuado de las redes sociales oficiales para difundir
informacion relevante. Ademas, es necesario mejorar el registro de informacion
sobre siniestros viales mediante la dotacion de equipos tecnoldgicos a los agentes
de transito y llevar a cabo una validacion continua de las bases de datos para
garantizar la calidad y veracidad de la informacion recopilada.

Es importante resaltar que durante el desarrollo del contrato se encontraron algunas
limitaciones y dificultades que afectaron la ejecucion del proyecto. Entre las
limitaciones se encuentran aquellas principalmente asociadas a la participacion de
los actores. Asi, se destaca la necesidad de mayor asistencia y participacién por
parte de los actores, especialmente de la ciudadania en general, en los espacios de
trabajo que vinculen a la comunidad dentro de los esfuerzos por promover la
seguridad vial.

A pesar de estas limitaciones y dificultades, la consultoria tomé medidas
compensatorias para superar los desafios, lograr avances significativos en el
proyecto y contrarrestar la baja participacion de los actores motorizados. Se
implementaron estrategias alternativas para recopilar datos faltantes, tales como
aplicacion de encuestas a los actores motorizados interceptando personas en el
espacio publico, entrevistas a personas con discapacidades mediante la Asociacién
Del Magdalena Medio Para la Discapacidad (AMDIS), y se insisti6 en la
comunicacién con las entidades y/u organismos municipales.

7.2 Recomendaciones

Coordinacion efectiva: Durante el proceso de actualizacion del documento
técnico, se resaltd la importancia de tener una coordinacion efectiva entre las
entidades e instancias involucradas, como la Administracion municipal, la Secretaria
de Educacién, el Comité Local de Seguridad Vial, y otras dependencias del orden
municipal, departamental y nacional, y también con las instituciones de educacion.
Esta coordinaciéon permite la celeridad y eficiencia en la transmision de la
informacion y una mejor implementacion de las estrategias. Ademas, se sugiere
mantener una coordinacion constante y una retroalimentacién abierta entre el
municipio y la ANSV proceso que facilitaria el intercambio de informacion y solucion
de problemas o inconvenientes de manera oportuna, garantizando asi la
implementacion y el seguimiento continuo del PLSV en el municipio.

Evaluacion visual y priorizacion de puntos criticos: Se recomienda a la entidad
territorial la realizacion de una inspeccion visual y la identificacion de puntos criticos
en la infraestructura vial puesto que permite orientar la implementacion de
estrategias de intervencion en dichos sitios, para mejorar la seguridad vial y reducir
los indices de siniestralidad vial en el municipio a nivel local y su influencia regional.
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Participacion de actores locales: Se recomienda mantener la participacion de la
comunidad en el seguimiento continuo de la implementacion del PLSV y una
retroalimentacion periddica para mejorar las acciones a través del Comité Local de
Seguridad Vial y del Grupo de Movilizacion Ciudadana "Por la seguridad vial.

Adaptacion al publico objetivo y contexto: Se resalta la importancia de adaptar
las estrategias y el lenguaje utilizado en la intervencion a los diferentes actores
viales y al contexto rural o urbano. Esto asegura que las acciones sean relevantes
y efectivas en cada situacion especifica.

Involucramiento de la familia y las instituciones educativas: Se enfatiza la
importancia de involucrar a la familia y las instituciones educativas en la promocién
de la seguridad vial. Se recomienda aprovechar los grupos de interés y trabajar de
manera interdisciplinaria para abordar temas comportamentales y educativos en
seguridad vial.

Consideracion de horarios y modos de transporte: Se destaca la necesidad de
planear y ejecutar actividades no solo durante jornadas laborales, sino también los
fines de semana, para involucrar a un mayor porcentaje de la poblacion. Ademas,
se menciond la importancia de abordar especificamente a los ciclistas, peatones,
conductores de vehiculos de carga pesada, motociclistas y conductores en general,
adaptando las estrategias a sus necesidades y caracteristicas.

Sensibilizacién sobre responsabilidad social y normatividad: Se resalta la
importancia de sensibilizar a la poblacién sobre la responsabilidad social en la
seguridad vial, en acciones basicas como ceder el paso a los vehiculos que atienden
emergencias. Ademas, se menciond la necesidad de considerar a la poblaciéon
migrante y brindarles una participacion en las actividades, teniendo en cuenta su
desconocimiento de la normatividad nacional y local.

Financiamiento: Se recomienda que la ET se mantenga activamente involucrada
en los procesos de financiamiento, realizando gestiones y seguimiento periddico
con las entidades u organismos correspondientes. De esta manera, se asegurara
una adecuada asignacion de recursos y se garantizara la viabilidad y sostenibilidad
de las acciones y proyectos de seguridad vial.
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